2 > > Wersagt, dass Kaschmir-Pulli, rahmengendh-

te Halbschuhe und Tweed-Jacke nicht zum
Geléndewagen passen? 1970 beantwortete
der nagelneue Range Rover diese Frage deut-
lich. Der Edel-Kraxler sollte die Fahreigen-
schaften, die Kraft und den Luxus englischer
Oberklassewagen mit erstklassigen Geldn-
deeigenschaften verbinden. Der Spagat ge-

@ Motor

“2in, weder der raue Benziner des Land Rover noch der grobmotorische
Jiese| eigneten sich fiir das Prajekt Range Rover, Aus dem Konzern kam
ur der 3,5-Liter-V8 infrage, der 1967 im Rover PS5 debiitierte. Der
zichtmetall-Achtzylinder entstammt dem Buick-Regal und lief bis zum
=znge-Baubeginn mehr als eine halbe Million Mal von den Bandern,
aben seiner Zuverldssigkeit glanzt er mit einem Gewicht von nur 144
“ilound entwickelt 126 PS, Die ersten elf Jahre rollen die Range Rover
t zwed SU-Vergasern vom Band, dann sorgen zwei Jahre lang Stromberg-
:=fahriken fiir Beatmung, Bei richtiger Pllege und regelmafiigem Olen
=t 5chiebers gibt es kaum Schwachstellen. Genauso problemlos injiziert
1'e 1085 eingefiihrte Lucas-Einspritzung den Kraftstoff in die acht
snnriume - was unterm Strich fiie Verbriuche zwischen 14 und 20
citer auf 100 Kilometern sorat, Die Leistung kletterte 1988 mit dem
vzchstum des Hubraums auf 3,9 Liter auf 173 PS, Der ab 1992 erhiltli-
fe 4,2 Liter driickte sogar 202 PS auf die Welle.
rgenfalten bereiten die Nockenwellenprobleme des Achtzylinders.
Zwar weniger schlimm als in Foren behauptet, dennoch nicht selten.
“=gelmifige Olwechsel und sorgfiltiges Warmfahren mildern den Ver-
fileik und beugen der Olschlammbildung vor, Vorsicht bei Autos
renseits der 150,000-Kilometer-Marke: Klappert es, ist die Nockenwel-
& fallig, viel Arbeit ist angesagt, im Falle eines Wechsels zu besser
ieharteten Exemplaren (mit eventuell mehr Leistung) greifen.
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lang durch salide Bauweise, hochwertige
Ausstattung — und ein kriftiges Achtzylin-
dertriebwerk. Das lieferte anfangs 126 PS
aps 3,5 Liter Hubraum. 1988 gab es 3,9 und
ab 1992 auf Wunsch sogar 4,2 Liter.

Ein robuster Leiterrahmen und eine solide
Karosserie verleihen Gelindeeignung, eine
gediegene Innenausstattung sorgt fiir Salon-

Ferkel im Frack
In der Woche ins Biiro, samstags ins Geldnde - der Range Rover verbindet den
Luxus britischer Limousinen mit den Nehmerqualititen des Land Rover

Atmosphdre. Operation Range Rover gelun-
gen, Patient trotzdem tot — zumindest das
Gros der Serie-I-Autos. Denn die Karosse war
leider rostanfillig, was die braune Pest nicht
hinraffte, fiel Rallye-Piloten, Trial-Cracks
und Service-Ignoranten zum Opfer. Die Spe-
zialisten vom Landy Point zeigen, wo seiner
Lordschaft Schwichen versteckt sind.




& Getriebe

Halt das Getriebe dicht, ist es meist in Ordnung, Bis 1977 mussten

sich Range-Rover-Kaufer mit vier Gangen begniigen, danach gab

es ginen Overdrive. Hat der Ersthesitzer diese Option gewdhlt,
unbedingt die Funktion priifen. 1982 hielt eine Dreigang-Auto-
matik Einzug, seit 1985 el sich ein ZF-Viergang-Automat ordern.
Die Mehrzahl der Fahrzeuge kam mit manuellem Getriebe, ab
Baujahr 1983 mit verbrauchsenkendem finftem Gang. Rauschen
im Leerlauf kann von
verschlissenen Lagern
stammen, eine rupfen-

Folge gefiihlloser An-
hdnger-Rangiererei.

sperrendes Zwischen-

Kupplung zum Einsatz.

de Kupplung ist oft

Regelmialiger Wechsel
der Kupplungsfliissig-
keit ist Pflicht. Die
Twischengetriebe sind
robust, selten gibt's
hier Undichtigkeiten.
Frithe Jahrgange be-
sitzen eine manuelle
Mittelsperre, nach
1987 kam ein selbst-

getriebe mit Visco-

® Vorderachse

Yorn wie hinten roilt der Range
Rover auf duferst kraftig dimen-
signierten Starrachsen. Pkw-dhn-
liche Fahreigenschaften erhalt der
Deluxe-Offroader durch die kam-
fartabel ausagelegten Schrauben-
federn, verhdltnismdBig lange
Federwege und weich abgestimm-
te Dampfer. Unerschrockene Ge-
landesportler wechseln diese gern
gegen Spezialfedern - die dem
Komfortgedanken entgegenwir-
ken. Federt der Range Rover auf
Bodenwellen stirrisch,
kann das an solchen
harten DEmpfern lie-
gen. Die Ringe zum
Abdichten der Vorder-
achsgelenke laufen auf
Fiihrungskugeln - die-
se missen blank und
stets qut gefettet sein.
Sind die Kugeln rostig,
kann es mit der Achs-
dichtigkeit bald vorbei
sein, Spiel an der Var-

Range Rover - Carsl

derachse ist selten, die Bauart
unglaublich robust. Undichtigkei-
ten gibt es an der Abdichtung zur
Kardanwelle wie auch am Differen-
tial selbst. Leckt es rund ums .Ban-
jo', muss das Gehduse zur Abdich-
tung zerlegt werden. Bei alten
Fahrzeugen unbedingt auf den
Olzustand achten: Schwappt
weililich-wissrige Brithe in der
Achse, zeugt das von vernachlds-
sigten (lwechseln, und Korrosion
im Inneren ist wahrscheinlich...

S

® Kiihlsystem

JFiir alle Kontinente” war vor einigen Jahren in einer Range-
Rover-Werbung zu lesen. Entsprechend groBziigig ist das Kiihl-
system dimensioniert, soll es doch in der Sahara so qut funkti-
onieren wie in der Arktis. Ganz selten finden sich festsitzende
Viscoliifter, bei stehendem kaltem Mator muss sich das Lifter-
rad mit etwas Widerstand drehen lassen. Die Wasserpumpen
sind recht langlebig, Ersatz ist preiswert, Bei alten Triebwerken
und Fahrzeugen aus warmen Landern ist innere Korrosion ein
Thema. Im Zweifel das Kiihlsystem gut spiilen und mit einem
fiir Leichtmetallmotoren geeigneten Frostschutzmittel befiil-
len, Olschimmer auf der Fliissigkeit im Ausgleichsbehilter deu-
tet nicht selten auf eine defekte Kopfdichtung hin.

@ Hinterachse

Wie ihre vordere Schwester ist die Hinterachse frei nach Eiffel
konstruiert: Viel Eisen macht stabil. Achsschiden durch Uber-
belastung ader Ermiidungsrisse sind ein Fremdwort, Aber wie
bei der Vorderachse ignorieren manche Halter die falligen 01-
wechsel. Stimmt der Olstand und ist der Schmierstoff nicht
wiissrig-weilk, ist alles akay. Vorsicht bei vergammelten Autos
— hier wurde oft auch bei der Technik-Wartung geschlampt. Auf
die (lsorte achten: Die Hypoidverzahnung verlangt zwingend
nach einem EP 80/90 Hypoidil. Die Gelenke der Kardanwelle
checken und auf den Zustand der Schmiernippel achten! Ein
leichter Fettkragen deutet auf regelmafige Schmierung hin,
bleibt diese aus, ist Verschleilh programmiert. Auf der Hebe-
biihne die Welle drehen und schauen, ob Aufsetzer im Gelande
griftere Beulen verursacht haben, Unrunde Wellen sind ein Fall
fiir die Tonne. Ab Modelljahr 1992 schwebt die Variante Vogue
auf Luftfederbilgen, hier sind die Dichtigkeit sowie der Zustand
des Kompressors und der Regeleinheiten zu iiberpriifen. Ver-
nehmliches Zischen deutet auf ein Leck hin.
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® Elektrik

Kein Thema, ndchstes Thema", kinnte das Fazit des Elektro-
Kapitels lauten. Lichtmaschine sowie Anlasser scheinen fiir
die Ewigkeit dimensioniert und machen selten Arger. Die Yer-
drahtung ist ordentlich, die Yerbinder zuverldssig — solange
sie original sind, Probleme gibt es dort, wo |, Strickefixe” am
Kabelbaum herummurksten, um irgendwelches Zubehir zu
montieren, Wihrend der Schaltplan bei frihen Modellen eher
iibersichtlich ist, spendierten die Techniker den spdten und
besonders den Sondermodellen jede Menge Extras. Da ist es
wichtig, jedes Helferlein und jeden Schalter auf Funktion zu
priifen. Denn gerade bei selten geordertem Zubehdr ist Ersatz
rar und oft weder als Neuteil noch gebraucht zu bekommen,

@ Bremsen

Grife schafft Vertrauen: Vorn bai-
fen je vier Kolben in die solide
Bremsscheibe, hinten je zwei. Je
nach Baujahr gibt es vorn innen-
beliftete Scheiben, mit oderahne
Beliiftung st die Bremswirkung
tber jeden Zweifel erhaben. Die
effektive Bremsanlage, die anno
1970 bei einem Gelindewagen ats
Revolution galt, arbeitet perfekt
und ist fiir Vollbremsungen aus
hohen Geschwindigkeiten ausge-
leqt. Festsitzende Kolben sind nur
bei Fahrzeugen mit Wartungsstau

sin Prablem, bei regelmifigem
Fliissigkeitswechsel sind Defekte
an Bremssatteln wie am Haupt-
bremszylinder hochst selten. Auch
die Bremskraftverstirker gelten
als langlebig. Wichtig ist ein Blick
auf die Bremsleitungen - wurde
das Fahrzeug durch harte
Loalzwinter” gequalt, kinnte hier
Korrosion ein Thema sein. Karro-
sionist auch an der ansansten gut
wirksamen Handbremse ein Prob-
lem, hier gammelt der Bekdti-
gungsmechanismus gern fest.

® Lenkung

Das Lenkgetriebe ist von der robusten
Sorte und macht selten Arger. Achten Sie
aufden Zustand der Servoschlauche, nach
mehr als 20 Dienstjahren kiinnen sie po-
tfis sein. Die Servopumpen werkeln pra-
blemles, Undichtigkeiten an der Welle
sind gut sichtbar. Die kraftigen Spur-
stangen sind nicht wartungsfrei, alle

Schmiernippel sind turnusmalig mit
frischem Fett zu versorgen. Ein nicht zu
frischer Fettkragen zeugt von regelma-
Figer Wartung, kraftiges Ritteln [dsst
enzuldssiges Spiel erkennen. Wichtig ist
der Zustand der Gummimanschetten: Sind
sie briichig, kann Wasser ins Gelenk drin-
gen — und zur Restbildung fihren.



Wer diesen soliden Rabhmen sieht, denkt
nicht an Rost. Wohl auch nicht die Erbauer
des Wagens und sa verzichteten sie auf
umfangreichen Korrasionsschutz — was
sich besanders dann racht, wenn der Ran-
ge oft Schlamm, Schnee und Salz ausge-
setzt war. Besonders im Spritzbereich der
Réder sind Durchrostungen eher Regel als
Ausnahme. Gut hinsehen! An Kanten und
am Bereich um die Karosseriebefestiqun-
gen wiitet der Rost ebenfalls ungeniert,

Viele duliere Karosseriehlecha bestehen
aus Aluminium, viele tragende Teile aus
Blech - und das gammelt. Ob unter der
Motorhaube, in den Radkisten oder im
Heckbereich ist Rost die Achillesferse des

@ Karosserie und Rahmen

Range Rover. Hier sind nicht nur typische
Jager-Autos betroffen, selbst Fahrzeuge,
die nie Gelande sahen, rosten. Zur Kon-
trolle hilft eine Hebebiihne, Uberall wo
sich Dreck sammelt, wiitet die braune Pest.
Sehrkritisch sind die Schweller: Die bilden
trotz des tragenden Rahmens eine Verstdr-
kung fiir die Karosserie und gammeln gern,
Eine Kontralle ist nurvon unten moglich,
Viele ,Rost-Reparaturen” am Range Rover
lassen sich nur bei vom Rahmen getrenn-
ter Karosse erledigen — und dann wird's
aufwendig. Problemzonen finden sich rund
um die Heckklappe: An der klappbaren
Scheibe dringt gern Wasser in die Klappe
ein und sargt fiir Rastfral® van Innen.

{0 Interieur

Wie kaum ein anderes Auto verbindet der Ur-Range-
Rover Luxus und Gelindetauglichkeit, Besonders hei

Dicke Teppiche, bequeme Sitze und
beste Gerduschddmpfung: In Sachen
Innenraum rdumte der Range Rover
griindlich mit dem Verurteil vom har-
ten, lauten und unbequemen Geldn-
dewagen auf. Die Teppiche geben auch
Auskunft iiber diverse andere Eaugrup-
pen: Undefinierbare Flecken im Pedal-
bereich zeugen von Undichtigkeiten
an Brems- oder Kupplungszylinder,
Stackflecken im Bodenbelag van Was-
sereinbruch. Unbedingt auf den Zu-
stand der Dichtungen und Fenster-

schdchte achten: Dringt dort Wasser
ein, bildet sich Rostin der Tiir. Wichtig
istauch der Zustand und die Funktion
der Instrumente und Schaltes, hier
muss alles funktionieren, Ersatz wird
zunehmend rarer. 3dmtliche Fenster-
heber auf Funktion iiberpriifen!

Bei den Sitzen nicht nur auf Polster
und Federung achten, manches Sitz-
gestell hat im Geldnde vorm Gewicht
schwerer Fahrer kapituliert und wurde
stimperhaft zusammengebraten, ein
Blick unters Gestiihl ist ratsam.

I
friihen Autos ziehen die Preise deutlich an, rostfreie ‘
Exemplare im Topzustand sprengen sogar die 50,000-Eu-
ro-Marke, .Ein guter Range der ersten Serie macht enorm I
3paf. Unbedingt ein gutes Auto suchen, Restaurierungen ‘
gehen ins Geld. Weil ohne Abnehmen der Karosserie
viele Rost-Reparaturen nicht machbar sind, verschlingt
die Arbeit viele Stunden”, sagt Ottmar ,Otte" Kappeler, f
Range-Rover-Spezialist beim Landy Point in Beuron-
Neidingen.  Autos unter 10.000 Euro sind salche Stun-
denfresser, ab 20.000 gibt's fahrbare Exemplare. Richtig
gute Alltagsautos kosten ab 40,000 Eurp aufwirts,” ‘

Text: Dirk Kister, Fotos: Koster / Werksarchiv
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