RANGE ROVER 4.2, JE-ENGINEERING
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Stihl-Leben mit Range Rover:
Melanie mit Labradorhiindin
Anna und jeder Menge Holz
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schrsitz mit Automatik

o viel Traktion. Dppiges \.\
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s und steigt in die Gummistiefel. Ge E

Vi hneiten Ackerfurchen. Gestern abend stand er noch auf Ur-Enkel heute Gran ( hl srokee heildt, Der r*-.'ln ge h.‘lL den rlh|

dem mosaikpepflasterten Parkplatz des Gourmet-Restaurants, geprigt. Schon durch seine lange Amtszeit, dle"nn 1970 bis 1995

heute geht es im Holzfallerhemd zur Fichten-Plantage, damitin - dauerte, durch sein Metallbaukasten-D , dem dennoch

diesem frithen, langen Winter das Kaminfeuer nicht ausgeht, sheim oller Zauber innewohnt - es ist mehr als die |

Ein krasser Rolle on traditionell nur der 28, UNan chénheit des Funktionalen. Designer David che g ang mit
rer beherrscht, ohne auf irpend-  wenigen Stilmitteln eine ungeheuer charismatische Form,

einem Terrain, und sei es im Winterquartier der Schausteller, Charles Spencer King lieferte zu [dee und Konzept fir den ,Road

deplatziert oder peinlich zu wirken. tover" auch die frithen treffsicheren Entwirfe,

Ein Auto, da: !.fu_t eitig ist wie ein Leatherman, leise und 1 ersten Range Rover kennt auch hierzulande jeder, not
mithelos Tempe uf der Autobahn fihrt, sich dank Allrad ; Siku-Modell, als Feuerwehr-Vorausritstwagen mit der
antrieb tber ein 'H'FILI'I: bares Verteilergetricbe mit Reduktionsgang  Rettungsschere an Bord, als starkes, komfortables Zugtier fur
durch den Morast withlt und auch noch vier Tonnen an den Ha- arh sder Scheunenfunde. Er gehdrt zu den wenigen
ken nehm . Das war 1970 noch einmalig. Der allradge :
trichene ck-Kombi mit luxuridser Mote und souveraner
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Range Rover 4.2 (JE-Engeneering), 1986

Matar: Kenstruktion Buick (GM), wasser-
sekuhlter VB-Motor (%0 Grad Zylinderwinkel),
Slack und Sylinderkiopfe aus Leichtmetall,
tackene Ilinderlaufbuchsen, 5-fach gelagerte
furbelwelle, eine zentrale Nockenwelle Gher

& angetrieben, hangende parallele Ventile
sber Stolistangen und Kipphebel betatigr,
AydeostiBel. Hubraum 4273 em’, Bahrung ¥
Hub 84 x 77 mm; Leistung 202 PS bei

4850/min; max, Drehmoment 340 Nm bel
3250/ min, Verdichtung 895 1, elekironische
Benzinginspritzing Modoc, kennfeldge-
stewerte Zindung, Olinhalt Mator 6,25 Liter

Kraftiibertragung: Parmanenter Allrad-
antrieb, Viergang-Automatikgetriehe 7F 4 HP
21, zentrales Differenzial mit Kettenantrieh
und Visco-Kupplung, Reduziergetriche

Karosserie und Fahrwerk: Kastenrahmen
mit Traversen {Leiterrahmen), Karosserie-
qerippe mit Alu-Blechen beplankt. Vorn

Starrachse mit Langslenkern und Schrauben-

fesdern, Panhardstab, Stabilisator. Hinten
Marrachse an Langslenkern, zentralor oberer
Oreiecks-Querlenker, Schraubenfedem,
Stabilisator, Niveauregulierung an der
Hinterachse, Servo-Kugelumlzufleakung,

Scheibenbremsen varm und hinten, Brams-
kraftregler, Rader 71 % 16, Reifen 205 R 16
oder 225 R 17

Matie und Gewicht: Linge 4450 mm, Breite

1815 mm, Hahe 1790 mm, Radstand 2540
mm, Gewicht 1870 kg, Tank 82 Liter

Fahrleistungen und Verbrauch: Vimax 185
km/h, 0-100km/hin 10,55, 17,5 1/100 km

Den Vertikalstreben-Grill , 3
gab es bis 1987, Dahinter
steckt ein Zusatz-Glkiihler

faguar XJ 12 ist auch so eine, ein Citroén D5, ein Volvo Amazon,
nein Mercedes G - sein zugegcbeltrargster Rivale, Zu einem
Hange Rover fallt einem immer etwas ein, meist sind es nette
orter wie Wohlstand, Oper, Gutsherr oder Burberry.

Der Brite ist anders als ein BMW X6 oder Audi (7 sozialver-
lich, nie wiirde man thm in seine Dunlop All Terrain stechen,
rerzeugend spielt er die Rolle des Elder Statesman, gerade weil
seinen Schwachen steht. Er trinkt gern einen tiber den
t. ist nicht gerade der Zuverlissigste, und er rostet. Vorzugs-

e dort, wo seine Alu-Haut auf sein Stahlskelett stofit.
Hontaktkorrosion heiflt das Leiden. Sein Markenzeichen, die
eigeteilte Heckklappe, erkrankt zuerst. Ein eher ein kosmeti-
Problem, denn sein Leiterrahmen samt kriftiger Traversen
2.t thn auch nach Jahrzehnten zusammen, Aber Rost vor der
r kommt gar nicht gut. Der frithe Range war noch ein arger
sartaner, sein geraumiges Fihrerhaus, karg instrumentiert,
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hatte den asketischen Charme einer Holzhiitte. Sein Fahrkomfort
galt als passabel, immerhin sind die starren Achsen, anders als
beim Land-Rover, schraubengefedert und sorgfaltig gefuhrt. Lu-
xurits war allenfalls sein Design mit den aristokratischen Zii gen
und die Motorisierung. Der gute alte 3,5-Liter-Leichtmetall-V8,
anfangs noch von den Kuppeln der sU-Vergaser flankiert, war
kein Aushund an Leistung und Drehmoment.

Aber als stoischer Dauerldufer mit kultivierten Manieren und
kriftigem Durchzug fand er wunderbar aus der sportlichen P6-
Limousine in den hochbeinigen Country-Kombi. Die alte Buick-
Konstruktion mit langen Stofielstangen und robustem Kurbel-
trieb erwies sich als erstaunlich entwicklungsfahig. Beim Finale
der ersten Serie waren 4,2 Liter Hubraum und 202 PS drin, an-
fangs waren es nur 135, So reifte er mit den Jahren. Legte sich
Teppiche zu, brachte es zu Holz und Leder, und vor allem wurde
er ab 1981 viertirig. Nach dem Vorbild des frih verblichenen
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Die zweigeteilte Heckklappe
unterstreicht den Werk-
zetgcharakter des Range

Maonteverdi Safari fiillte er die Mische des Sport-Utility-Vehicles
nun perfekt aus. Vogue hiefien die spateren Varianten gern - so,
wie die berithmte Modezeitschrift. Der standhafte, ehrliche Ran-
ge lief? sich vom Lifestyle becircen, plotzlich war der unkonven-
tionelle, hithsche Kasten angesagt bei den Kreativen, den Wer-
bern, Fotografen und Architekten. Die Lifestyle-Liaison verzieh
man ihm, nicht aber den ruppigen Dieselmotor von VM-Motord,
ein standesgemifier VB-Selbstzinder scheiterte,

Urs Stiegler, Inhaber der Firma Landy Point aus Beuron, im
dramatischen Jurakalk der noch jungen Donau, hat uns schon
am Telefon gewarnt. ,Das ist kein normaler Range Rover, brav
und zuriickhaltend, der ist von einer anderen Welt, ziemlich base.
Er klingt auch mehr nach einem grimmigen Ami-V8 und steht
gerade bei mir zum Verkauf fiir 23800 Euro - nichts fikr Origi-
nalititsfanatiker, aber er bietet unglaublichen Fahrspaf3.”
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Der 86er in schlichtem Sierra-Silver und noch mit dem klas-
sischen Vertikalgrill wirkt anfangs von aullen ganz harmlos. Der
Erstbesitzer, ein Schweizer Turnierreiter, hat ihn aber liebevoll
und kostspielip optimiert. Sichthar im Cockpit, wo Kompass,
kiinstlicher Horizont und Hohenmesser nicht fehlen dirfen und
ein Nardi-Holzlenkrad den luxuridsen Touch verstirkt, Weniger
sichtbar unter dem Stahlgerippe der Alu-Karosserie. Dort steckt
bereits die Antriebstechnik des 87ers mit Querstreben im Grill,
Will heiflen, das Verteilergetriebe arbeitet nun mit Hilfe einer
Visco-Kupplung und wird ither eine Kette antriehsseitig mit der
ZF-Viergang-Automatik verbunden, Zahnradsalat adieu.

Es bleibt beim Reduktionsgang des Verteilergetriebes, der
am besten bei Stillstand mit dem kleinen pilzformigen Schalt-
hebel iiber der Automatikkulisse eingelegt wird. Melanie wird
ihn beim Schneefrisen zwischen Holzstapel und Waldlichrung
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' Entspannung am Kamin
* befkontemplitivértektire :
und in bester Gesellschaft =,

nicht brauchen. Der permanente Allradantrieb und die grobstol-
ipen Reifen schaffen es auch so, die Fuhre schneestiebend bei
Laune zu halten. Firs Ausgelassensein in einsamer Winterland
haft ist der bose Range genau der richtige Partner, zumal selbst
perrende Differenziale in den Achsen fir zusitzliche Traktion

rgen. Damit ist der wilde Range § Spielen im Unterholz
ristet. Wenn Melanie kurz Gas gibt, steht nicht etwa
apen quer. Nein, der drehfreudige V8 faucht kurz bedroh-
f, der Range schiefit nach vorn, und Schnee spritzt aus

ten
dorhtindin Anna, bei Urs mit seinen ganzen Landys
ewachsen, erkenntim Range quasi den Leitwalf, Sobald sich
eteilte Heckklappe schliefst, ngt sie auf. Auf der Heim-
nachdem sich das Heck des Wagens mit frischem, intensiv
aumharz riechenden Fichtenholz gefallt hat, muss s f
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der Riickbank Platz nehmen. Auch auf der Landstrafie weilt der
silberne Range zu gefallen. John Eales, Chef einer Motortuning-
Betriebs in Coventry, nahm sich schon frih der verborgenen
Talente des Buick-Rover-V8 an.

Unser 86er Range wird von einem JE-Engineering-V8 spiirbar
beflagelt. Es iberzeugt vor allem das Plus an Drehmoment im
mittleren Drehzahlbereich, weshalb der Wunsch nach einem
Turbodiesel gar nicht erst aufkommt. Rover tibermnahm den von
JE modifizierten 4,2-Liter-V8 1994 mit dem langen Radstand
ins offizielle Modellprogramm. Doch auf den starken Motor ist
der souverane Charakter des Range Rover nicht unbedingt an-
gewiesen. Er begeistert auch als 3,5-Liter seine Fans.
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